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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Radlagereinheit mit Befestigungsoffnungen fiirden Bremstrager 

@ Radlagereinheit 

- mit einem ersten Flansch, der mit dem drehenden Teil 
der Radlagereinheit verbunden ist, zur Befestigung der 
Bremsscheibe und der Felge 

- mit einem zweiten Flansch (3), der mit dem stehenden 
Ring der Radlagereinheit verbunden ist, mit ersten Befe- 
stigungsoffnungen (7) zur Aufnahme des Bremssatteltra- 
gers bzw. Bremssattels und zweiten. Befestigungsoffnun- 
gen (9) zur Aufnahme des Radtragers (2), wobei im zwei- 
ten Flansch (3) die ersten Befestigungsoffnungen (7) und 
die zweiten Befestigungsoffnungen (9) so zu einer Achse 
(Symmetrieachse 10) angeordnetsind, dassdie Radlager- 
einheit auf der linken und rechten Seite des Fahrzeuges 
eingesetzt werden kann und der Mittelpunkt der ersten 
Befestigungsoffnungen (7) auf einem wesentlich grdfte- 
ren Teilkreis liegt als der der zweiten Befestigungsoffnun- 
gen (9), um im Radtrager einen durchgehenden Bereich 
hoherer Festigkeit (11) zu erreichen. 
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Beschreibung 

Gebiet der Erfindung 

[0001] Die Erfindung betrifft die Verbindungen einer Rad- 5 
lagereinheit mit dem Bremssatteltrager und dem Radtrager. 

Hintergrund der Erfindung 

[0002] Uber die Integration von Teilen, die im Umfeld um 10 
das Radlagers liegen, gibt es viele Veroffentlichungen. So 
werden in der DE 84 01 811 U die Befestigungsoffnungen 
fiir den Bremssatteltrager gezeigt, die am stehenden leil der 
Radlagereinheit angeordnet sind. Das Problem dieser An- 
ordnung besteht darin, dass fur die linke und rechte Seite des 15 
Fahrzeuges unterschiedliche Radlagereinheiten produziert 
werden mussen, um die Bremssatteltrager in gleicher Lage 
anbringen zu konnen. In der Fig. 2 dieser Schrift wird zwar 
eine Radlagereinheit gezeigt, die auf beiden Seiten des Fahr- 
zeuges einsetzbar ist, aber zur Befestigung des Bremssattels 20 
wird in dieser Figur ein zusatzliches Teil benotigt. 
[0003] In der DE 101 05 298 (nachveroffentlicht) wird 
eine Radlagereinheit mit Befestigungsoffnungen zur Auf- 
nahme des Bremssatteltragers am feststehenden Flansch der 
Radlagereinheit gezeigt. Das Problem dieser Anordnung in 25 
Fig. 7b besteht darin, dass die dort gezeigten radialen Ab- 
stande zwischen den Befestigungsoffnungen fiir den Radtra- 
ger und den Befestigungsoffnungen fur den Bremssatteltra- 
ger zu gering sind, um den Bremssattel, ohne Festigkeits- 
probleme im Radtrager zu verursachen, festschrauben zu 30 
konnen. Im Radtrager mussen um die Befestigungsoffnun- 
gen des Bremssatteltragers herum Aussparungen vorgenom- 
men werden. Diese Aussparungen beeinflussen die Festig- 
keit des Radtragers. Ist der Abstand wie in der Fig. 7b ge- 
zeigt so gering, ergeben sich Festigkeitsprobleme im Rad- 35 
trager. Bei angetriebenen Radern ist noch zusatzlich zu be- 
achten, dass innerhalb des Radtragers weiterer freier Raum 
fiir das Gleichlaufgelenk vorzusehen ist. 
[0004] Die gleiche Problemstellung trifft auch fiir die 
DEOS 21 05 123 zu. In dieser Schrift sind die Befesti- 40 
gungsbffnungen fiir den Bremssatteltrager auf dem gleichen 
Teilkreis wie die Befestigungsoffnungen fur den Radtrager 
angeordnet. 

Aufgabe der Erfindung 45 

[0005] Es ist also Aufgabe eine Radlagereinheit mit Befe- 
stigungsoffnungen zur Aufnahme des Bremssattels bzw. 
Bremssatteltragers aufzuzeigen, die auf beiden Seiten eines 
Fahrzeuges eingesetzt werden kann, bei gleichzeitig gtinsti- 50 
gem Spannungsverlauf im Material des benachbarten Rad- 
tragers. 

Beschreibung der Erfindung 

55 

[0006] Durch die Merkmale im kennzeichnenden Teil des 
Anspruchs 1 wird diese Aufgabe geldst. 
[0007] Der Kern der Erfindung besteht darin, dass die Be- 
festigungsoffnungen im stehenden Ransch der Radlagerein- 
heit symmetrisch angeordnet sind. Liegen alle Offnungen 60 
syrnmetrisch zu mindestens einer Symmetrieachse kann die 
Radlagereinheit auf der linken und rechten Fahrzeug seite 
eingesetzt werden. Die Lage der Befestigungsoffnungen fur 
den Bremssatteltrager auf einem groBeren Teilkreis ermog- 
licht, dass der Radtrager mit einem durchgangigen ringfbr- 65 
migen Bereich zur Aufnahme der Radlagereinheit ausgebil- 
det werden kann, und die Aussparungen zur Befestigung des 
Bremssatteltragers aufierhalb dieses ringformigen Bereiches 



liegen. Dies ist besonders wichtig bei getriebenen Radem, 
da bei diesen innerhalb der Radlagereinheit das Gleichlauf- 
gelenk angeordnet ist und somit dieser Bereich im Radtrager 
ausgespart werden muB. 

[0008] Gemafl Anspruch 2 liegen die Befestigungsoffnun- 
gen in einer Ebene, was fertigungstechnische Vorteile hat. 
[0009] Gemafl Anspruch 3 ist die Befestigungsbffnung 
zur Aufnahme des Bremssatteltragers in einem abgewinkel- 
ten Vorsprung angeordnet. Der Vorteil dieser Befestigungs- 
offhung in einer zweiten Ebene besteht darin, dass auf die 
Aussparungen im Radtrager verzichtet werden kann, da der 
Bremssatteltrager zwischen Radtrager und abgewinkeltem 
Vorsprung liegt. 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

[0010] Fig. la, b zeigen den Stand der Technik gemaB 
DE 84 01 811 U und DE 101 05 298, 
[0011] Fig. 2 zeigt einen Radtrager des Standes der Tech- 
nik 

[0012] Fig. 3a, b, c zeigt bevorzugte Varianten der Erfin- 
dung 

[0013] Fig. 4 zeigt eine Variante der Erfindung mit abge- 
winkeltem Vorsprung zur Befestigung des Bremssattels 

Ausfuhrliche Beschreibung der Zeichnungen 

[0014] In der Fig. la wird die Fig. 3 der DE 84 01 811 U 
gezeigt. Darin wird eine Radlagereinheit (mit drehendern 
und stehendem Ranschteil) sowie einer Befestigungsvor- 
richtung fur den Bremssattel am stehenden Ranschteil der 
Radlagereinheit dargestellt. Die Asymmetrie dieser Radla- 
gereinheit ist aus der Anordnung der Befestigungsbohrun- 
gen 48 zu den Befestigungsvorspriingen 49 erkenntlich, 
weswegen diese Einheit nur auf einer Seite des Fahrzeuges 
eingesetzt werden kann. 

[0015] In der Fig. lb wird die Figur der 7b der 
DE 101 05 298 (nachveroffentlicht) gezeigt. Der mit "X" 
gekennzeichnete Bereich ist der Bereich, der fiir die Wand- 
starke im Radtrager zur Verfiigung stent, Dieser Bereich ist 
fiir die Festigkeitsforderungen des Radtragers zu gering. Der 
Radtrager ist in dieser Figur nicht gezeigt. 
[0016] In der Fig. 2 ist ein Radtrager 2 aus dem Stand der 
Technik gezeigt. Die vier Befestigungsoffnungen 4 zur Auf- 
nahme der Radlagereinheit sind in einem Bereich hoherer 
Festigkeit 5 des Radtragers 2 gelegen. Der Bremssattel wird 
in den Offnungen 6 angeordnet. Im Stand der Technik ist die 
Befestigung des Bremssattels am Radtrager ublich. 
[0017] In der Fig. 3a, 3b, 3c, sind symmetrisch angeord- 
nete erste 7 und zweite 9 Befestigungsoffnungen im stehen- 
den Flansch 3 der Radlagereinheit gezeigt. Die Symmetrie- 
linie hat das Bezugszeichen 10. Die gezeigten Flansche 3 
konnen somit auf der linken und rechten Fahrzeugseite ein- 
gebaut werden. Die ersten Befestigungsoffnungen 7 und 
zweiten Befestigungsoffnungen 9 liegen in dieser Darstel- 
lung in einer Ebene. Die zweiten Befestigungsoffnungen 9 
zur Verbindung mit dem Radtrager 2 sind auf einem innen- 
liegenden Teilkreis angeordnet. Die ersten Befestigungsoff- 
nungen 7 fiir die Befestigung des Bremssatteltragers sind 
auf einem radial auBenliegenden Teilkreis angeordnet. Der 
Bereich um die ersten Befestigungsoffnungen 7, in denen 
der Bremssatteltrager 13 aufliegt ist in alien Zeichnungen 
dargestellt. Dieser Bereich mufl im Radtrager 2 ausgespart 
werden, damit der Bremssatteltrager am stehenden Flansch 
der Radlagereinheit festgeschraubt werden kann. Dieser Be- 
reich 13 liegt radial aufierhalb des auBeren Hiillkreises 15 
der zweiten Befestigungsoffnungen 9. Somit kann ein hin- 
reichend groBer Bereich hoherer Festigkeit im Radtrager 2, 
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ohne storende Aussparungen ausgelegt werden. Der AuBen- 
durchmesser des Bereiches hoherer Festigkeit 11 im Radtra- 
ger 2 ist gestrichelt dargestellt. Ein anderes Ausfuhrungsbei- 
spiel, urn einen hinreichend groBen Bereich hohere Festig- 
keit am Radtrager zu erzielen, besteht darin, dass der auBere 
Hiilikreis 15 der zweiten Befestigungsoffnungen 9 radial in- 
nerhalb des inneren Hiillkreises 14 der ersten Befestigungs- 
offnungen 7 liegt. 

[0018] In der Fig. 4 ist der stehende Flansch der Radlager- 
einheit gezeigt. Dieser Flansch ist symmetrisch 10 aufge- 
baut und kann somit auf beiden Seiten eines Fahrzeuges ein- 
gesetzt werden. Die radial auBen liegenden ersten Befesti- 
gungsoffnungen sind entgegengesetzt zum Radtrager 12 ab- 
gewinkelt angeordnet. Der Bremssatteltrager kann durch 
diese Gestaltung zwischen Radtrager 2 und ersten nach hin- 
ten versetzten Befestigungsoffnungen 12 angeordnet wer- 
den. Die Aussparungen im Bremssatteltrager sind bei dieser 
Konstruktion nicht notig. Nicht dargestellt ist die Abwicke- 
lung in Richtung des Radtragers. 

Bezugszeichenliste gultig ab Fig. 2 

1 Radlagereinheit 

2 Radtrager 

3 stehender Flansch 

4 Offnungen zur Aufnahme der Radlagereinheit (StdT) 

5 Bereich hoherer Festigkeit 

6 Aufnahme des Bremssatteltragers im Radtrager 

7 erste Befestigungsoffnungen 

8 innen liegender Teilkreis 

9 zweite Befestigungsoffnungen 

10 Symmetrieachse 

11 auBerer Durchmesser des Bereiches hoherer Festigkeit 
im Radtrager 

12 erste Befestigungsoffnungen axial versetzt 

13 Auflagebereich des Bremssatteltragers 

14 innerer Hiilikreis der ersten Befestigungsoffnungen 

15 auBerer Hiilikreis der zweiten Befestigungsoffnungen 



4. Radlagereinheit nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der auBere Hiillkreises (15) der zweiten 
Befestigungsoffnungen (9) radial innerhalb des inneren 
Hiillkreises (14) der ersten Befestigungsoffnungen (7) 
5 liegt. 



Hierzu 7 Seite(n) Zeichnungen 
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Paten tan spruche 40 

1. Radlagereinheit 

mit einem ersten Flansch, der mit dem drehenden Teil 
der Radlagereinheit verbunden ist, zur Befestigung der 
Bremsscheibe und der Felge 45 
mit einem zweiten Flansch (3), der mit dem stehenden 
Ring der Radlagereinheit verbunden ist, mit ersten Be- 
festigungsoffnungen (7) zur Aufnahme des Bremssat- 
teltragers bzw. Bremssattel und zweiten Befestigungs- 
offnungen (9) zu Aufnahme des Radtragers (2), da- 50 
durch gekennzeichnet, dass im zweiten Flansch (3) 
die ersten Befestigungsoffnungen (7) und die zweiten 
Befestigungsoffnungen (9) so zu einer Achse (Symme- 
trieachse 10) angeordnet sind, dass die Radlagereinheit 
auf der linken und rechten Seite des Fahrzeuges einge- 55 
setzt werden kann, wobei der Mittelpunkt der ersten 
Befestigungsoffnungen (7) auf einem wesendich grd- 
Beren Teilkreis liegt als der der zweiten Befestigungs- 
offnungen (9), um im Radtrager (2) einen durchgehen- 
den Bereich hoherer Festigkeit (11) zu errcichen. 60 

2. Radlagereinheit nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die ersten Befestigungsoffnungen (7) 
und die zweiten Befestigungsoffnungen (9) in einer 
Ebene liegen. 

3. Radlagereinheit nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 65 
zeichnet, dass der Vorsprung fur die ersten Befesti- 
gungsoffnungen entgegengesetzt zum Radtrager (2) 
abgewinkelt ist. 
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Fig. 3a 
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Fig. 3b 
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Fig. 3c 
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